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»,Die vielen Autos vermisst niemand®

Wie sich die Nutzung des offentlichen Raums durch die Pandemie verdndern konnte — Ein Gesprich mit Stadtgeografin Prof. Ulrike Gerhard

Von Philipp Neumayr

Essen auf Parkplédtzen, weniger Autover-
kehr: Fur Prof. Ulrike Gerhard, Professorin
fir Stadtgeografie und Humangeografie
Nordamerikas an der Universitdt Heidel-
berg, ist die Nutzung des o6ffentlichen
Raums in der Coro-
na-Krise eine grofie
Chance. @ Warum,
erklart die 50-Jah-
rigeim Interview.

> Frau Prof. Ger-
hard, Gastrono-
men diirfen auf
Parkplitzen be-
wirten, Einzel-
hindler Werbe-
tafeln aufstellen
und Schausteller
Verzehrstinde
aufbauen, obwohl Heidelberger Herbst
und Weihnachtsmarkt noch weit weg
sind. Macht sich Heidelberg locker mit
seinem o6ffentlichen Raum?
Dass die Stadt das so unkompliziert mog-
lich gemacht hat, finde ich toll. Das Beispiel
AuBenbewirtschaftung ist aber zunichst
einmal eine wirtschaftliche MaBnahme.
Man lasst AuBenbestuhlung auf groBerer
Flache zu, um mehr Géaste bewirten zu kon-
nen. Deswegen glaube ich schon, dass noch
mehr getan werden kann.

Prof. Ulrike Gerhard.
Foto: zg

> Warum?

Manch andere Stadt ist da mutiger gewe-
sen. Die jetzige Zeit bietet die Chance,
wirklich einmal etwas Neues auszuprobie-
ren und einen Bewusstseinswandel zur
Nutzung des 6ffentlichen Raums und beim
Thema Mobilitdt herbeizufithren — auch
unter der Gefahr, dass man scheitert oder
am Ende feststellt: Das geht ja doch nicht.

> Hat man die Chance, Stadt neu zu den-
ken, verspielt?

Nein, das ist vielleicht etwas zu hochge-
griffen. Aber die Stadt hatte noch forscher
auftreten und sagen kénnen: Wir probieren
das jetzt einfach mal. Heidelberg ist doch
ein geeignetes Pflaster, etwas auszupro-
bieren, weil wir eine liberschaubare Stadt-
groBe haben und keine Riesenmetropole
sind. Wir haben eine sehr junge und fahr-
radbereite Bevolkerung.

> Welche Experimente hitte man angehen
konnen?
Zum Beispiel Verkehrsachsen wie die Bun-
desstraBe am Neckar regelmiflig einen Tag
lang autofrei machen. So etwas funktio-
niert in anderen Stiadten ja auch. Da gehort
ein wenig Mut zu, aber in der Regel kommt
das gut bei den Menschen an. Oder man
hétte in der Mittermaierstrae oder der
Berliner Strafle eine Autospur an die Rad-
fahrer abgeben und zum Pop-up-Radweg
umwandeln konnen, wie es ja auch die Grii-
nen gefordert haben. Stattdessen wird in
teure Ampelanlagen investiert, die den
Radverkehr in meinen Augen eher hemmen
alsfordern.

> Konnte man die Stadt nicht generell le-
benswerter machen, wiirde man Rad-
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Die MittermaierstraBe Mitte April: Radfahrerin, Rollstuhlfahrer und FuBgéngerin teilen sich einen schmalen Weg, wahrend Autos viel Platz fur
sich haben. Unter anderem die Griinen schlugen deshalb vor, bei mehrspurigen StraBen eine Fahrbahn fiir Radfahrer freizugeben. Foto: Rothe

fahrern und Fuflgingern mehr Bewe-

gungsraum zugestehen?
Ich glaube, dass man tatsichlich sehr viel
radikaler denken muss. Die Stadt sollte
Farbe bekennen und sagen: Wir férdern
eine andere Mobilitéat auf Kosten des Autos.
Wir haben uns extrem an die Automobilitéat
gewohnt — daran, dass man moglichst
schnell und staufrei mit dem Auto von A
nach B kommt. Da sollte man jetzt die
Chance nutzen und umdenken, denn Auto-
mobilitat ist nicht der Normalzustand.

> Wasist dann der Normalzustand?
Man darf Verkehrskonzepte nicht vom 6f-
fentlichen Raum losgelost

Ein 6ffentlicher Raum, der sehr unter Co-
rona gelitten hat, ist zum Beispiel der Uni-
campus im Neuenheimer Feld. Dabei hat
dieser eigentlich eine hohe Aufenthalts-
qualitat. Man kann sich tiber Architektur
aus den sechziger Jahren streiten, aber der
Campus hat viele Griinflachen, Teiche und
Moglichkeiten, spazieren zu gehen. Dort ist
nun nichts mehr los. Da merkt man, wie
sehr der offentliche Raum Menschen
braucht. Die vielen Autos hingegen ver-
misst niemand.

> Welche Mingel hat Corona noch offen-

gelegt?
Es gab nach dem Lockdown

denken, also nicht unter-
scheiden zwischen: Hier die
FuBganger, da die Radfahrer
und dort die Autos oder der
OPNV. Stattdessen sollte der

,Die Stadt sollte
Farbe bekennen

eine groBe Ungleichheit der
Effekte. Diejenigen, die Gar-
ten, Terrasse oder Balkon
haben, konnten sich ihre
Freizeit dort schon gestalten.

gesamte Straflenraum als

Einheit begriffen werden. Die Weststadt,
wo fast der komplette Straenraum 6ffent-
lich genutzt wird, ist ein gutes Beispiel fiir
einen durchmischten Raum. Aber auch an-
dere Stadtteile wie Neuenheim oder in Tei-
len der Emmertsgrund, wo man die Biirger
bei der Gestaltung der Pliatze miteinbezo-
gen hat.

> Heidelberg war wihrend des Lockdowns
wie leer gefegt, viele Menschen blieben
zu Hause. Nach wie vor ist Abstandhal-
ten das oberste Gebot. Wie wirkt sich all
das auf die Nutzung des offentlichen
Raums aus?

Der 6ffentliche Raum ist aufgrund der An-

steckungsgefahr erstmal gefiihlt unsiche-

rer geworden. Das hat dafiir gesorgt, dass

man aufs Private zuriickgeworfen wurde.

Aber es gibt eben auch die,
die solche Moglichkeiten nicht haben. Das
ist definitiv ein Problem.

> Wie kann man diese Unterschiede aus-
gleichen?

Es ist die Aufgabe der Stadt, in die Verbes-
serung des 6ffentlichen Raums zu investie-
ren — gerade in R&dumen wie im westlichen
Bergheim, wo eben nicht jeder seinen eige-
nen Garten hat und es an o6ffentlichen
Griinflachen fehlt.

> Fehlt es der Stadt nicht generell an of-
fentlichen Freiraumen?

Definitiv. Das hat bauliche Ursachen, aber

auch kulturmilieu-spezifische. Wenn man

danach sucht, findet man zwar Nischen im

offentlichen Raum, aber die sind kaum

prasent. Es fehlt an ungeplanten, sponta-

nen Orten, wo man sich treffen kann — ich
denke da gerade auch an Menschen im Al-
ter von 13 bis 18. Die Stadt hat tolle Spiel-
platze und Cafés, aber Jugendliche brau-
chen eben auch ihren Raum, wo sie gerne
abhingen — und das nicht nur unter einer
Neckarbriicke. In der Planung miisste man
diese Altersgruppe mehr beriicksichtigen.
Generell sollte man nicht alles von Anfang
bis Ende durchplanen, sondern sich man-
ches erstmal von selbst entwickeln lassen.

> Wiekann das gelingen?

Heidelberg tut das mit der Internationalen
Bauausstellung, die sich bemiiht, die stad-
tische Entwicklung moglichst offen anzu-
gehen. Ein Beispiel ist der ,,Andere Park“ in
der Stidstadt. Doch oft bleiben solche Pro-
jekte dann doch in den Zyklen der Biiro-
kratiehéngen. Es wurde viel Zeit investiert,
um einen ,,Anderen Park“ entstehen zu las-
sen. Wie anders der am Ende ist, steht in
den Sternen, denn letztlich ist auch dieser
Park wieder stark durchgeplant. Esist auch
sehr typisch fiir Heidelberg, dass am Ende
immer viele Interessen mitmischen.

> Wird die Stadt nach Corona eine andere
sein?

Ich glaube schon, dass Corona bei allem
Leid und Sorgen auch fiir ein Umdenken
sorgen kann und sich neue Chancen fiir die
Nutzung von Stadt bieten. Die letzten Mo-
nate haben gezeigt, dass die grenzenlose
Mobilitat, die vielen selbstverstandlich er-
scheint, vielleicht gar nicht das ist, was wir
unbedingt brauchen, sondern wie wichtig
auch das Lokale und der Nahbereich fiir die
Lebensqualitatist. Coronaist vielleicht eine
Chance zu erkennen, dass der 6ffentliche
Raum firalledaist.




